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1 .  Résumé 

En  h ive r,  l e s  chaussées  devi ennen t  g l i s san te s  dans  l e s  r ég ions  f ro ides  comme 
Hokka ido .  Su r  ce s  rou te s ,  l a  d i s t ance  de  f r e inage  e s t  supé r i eu re  à  ce l l e  su r  rou te  
s èche .  Pa r  conséquent ,  l a  l o i  su r  l e s  i nf r as t ruc ture s  rou t i è r e s  s t i pu l e  qu’ i l  f au t  
ca l cu l e r  l a  d i s t ance  de  f r e inage  su r  chaussée  g l i s san t e  en  t enan t  compte  de  l a  
d iminu t ion  du  coe ff i c i en t  de  f ro t t emen t  en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  chaussée .  

Les  véh icu l e s  ont  aus s i  p lu s  de  d i f f i cu l té s  à  accé l é r e r  e t  décé l é rer  sur  l e s  
chaussées  g l i s sant e s  ;  a in s i ,  l e  ca lcu l  de  l a  d i s t ance  de  v i s ib i l i t é  de  dépas semen t  
su r  chaussée  g l i s sant e  do i t  t en i r  compte  de  l a  d iminu t ion  du  coe ff i c i en t  de  
f ro t temen t .  Tou te fo i s ,  l a  l o i  su r  l e s  i n f r as t ruc tu res  rou t i è r es  ne  s t i pu l e  r i en  à  ce  
su j e t .  En  ou t r e ,  i l  f au t  p rocéder  à  une  ana lyse  poussée  de  l ’ i n te r rupt ion  du  
dépassemen t  due  à  l ’ e r r eu r  de  pe rcept ion  de  l ’ au tomob i l i s t e  sur  l e s  rout e s  à  deux 
vo i e s .  

Dans  ce t t e  é tude ,  on  déve loppe  un  mod è le  de  dépassemen t  e t  un  modè le  
d ’ in t e r rup t ion  du  dépassemen t  qu i  t i ennen t  co mpte  de  l a  chaussée  g l i s san te .  Les  
conc lus ions  su ivan te s  s e  son t  déga gées .  La  longueur  du  véh i cu le  dépassé ,  l a  
v i t e s se  du  véh icu l e  q u i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  e t  l e  coe ff i c i en t  de  f ro t t emen t  
en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  chaussée  on t  un  e ff e t  cons idé rable  su r  l a  d i s t ance  
de  v i s ib i l i t é  de  dépassemen t ,  a lo r s  que  l a  pen te  de  l a  rou te  n’a  aucun  e ff e t .  La  
v i t e s se  du  véh icu l e  q u i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  e t  l e  coe ff i c i en t  de  f ro t t emen t  
en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  chaussée  on t  un  e ff e t  cons idé rab le  su r  l e  rappor t  
de  s écu r i t é  pou r  l ’ i n t e r rup t ion  du  dépassemen t ,  qu i  i ndique  l a  d i f f i cu l té  
d ’ in t e r rompre  l e  dépas semen t ,  ma i s  l a  pen t e  de  l a  rou te  e t  l a  l ongueur  du  véh icu l e  
n ’on t  aucun  e ffe t .  
 
2 .  In troduct ion  

En  h ive r,  l e s  chaussées  devi ennen t  g l i s san te s  dans  l e s  r ég ions  f ro ides  comme 
Hokka ido .  Su r  ce s  rou te s ,  l a  d i s t ance  de  f r e inage  e s t  supé r i eu re  à  ce l l e  su r  rou te  
s èche .  Pa r  conséquent ,  l a  l o i  su r  l e s  i nf r as t ruc ture s  rou t i è r e s  s t i pu l e  qu’ i l  f au t   
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c a l cu l e r  l a  d i s t ance  de  f r e inage  su r  chaussée  g l i s san t e  en  t enan t  compte  de  l a  
d iminu t ion  du  coe ff i c i en t  de  f ro t t emen t  en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  chaussée .  

Dans  ce t te  é tude ,  on  a  déve loppé  un  modè le  de  dépassemen t  t enan t  compte  de  
l a  f a ib l e  adhé rence  de  l a  chaussée .  Pour  ca l cu l e r  l ’accé lé ra t ion  du  véh icu le ,  on  a  
u t i l i s é  à  l a  fo i s  l e  coe ff i c ien t  de  f ro t t emen t  en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  
chaussée  e t  l a  cou rbe  de  pe r fo rmances  du  véh icu le .  La  longueu r  du  véh icu le ,  l e  
t emps  de  r éac t ion  du  conduc teu r  e t  l a  pen te  de  l a  rou te  ont  é t é  i nc lus  dans  l e  
modè le .  Se lon  l ’hypo thèse  que  l e s  conduc teu r s  font  des  e r r eur s  de  pe rcept ion  sur  
l a  v i t e s se  du  véh icu l e  a r r ivan t  en  f ace  e t  l a  d i s t ance  de  v i s ib i l i t é  de  dépas semen t ,  
on  déve loppe  aus s i  un  modè le  d ’ in t e r rup t ion  du  dépassemen t  qu i  dé f in i t  l a  
d i s t ance  de  sécu r i t é  pour  i n te r rompre  l e  dépassemen t .  On  dé f in i t  l e  r appor t  en t r e  
l a  d i s tance  de  sécu r i t é  pou r  i n t e r rompre  l e  dépas semen t  e t  l a  d i s tance  de  v i s ib i l i t é  
de  dépassemen t  comme l e  r appor t  de  s écur i t é  pour  l ’ i n te r rupt ion  du  dépassemen t  
e t  l e  modè le  a  ana lysé  l ’ i n t e r rupt ion  du  dépassemen t .  
 
3 .  Modè le  de  dépassement  (2)  
・・・・Accéléra t ion  maximale  du  véh icu le  

Lorsque  l a  fo rce  mot r i ce  du  véh icu l e  T  es t  supér i eu re  à  l a  ré s i s t ance  à  l’
avance men t  R ,  c’es t -à -d i r e  quand  T－R>0,  l e  véh icu l e  accé l è re .  Dans  ce  ca s ,  on  
ca l cu l e  l ’ accé l é ra t i on  max ima le  a M A X  [ m/ s 2 ]  à  l ’ a ide  d ’Eq .  1 .  

a M A X  =  g  cosθ (T -  R ) / (W +ΔW )   [ m/ s 2 ]    1  

où  W ,  ΔW ,  g  e t  θ  dé s ignen t  r e spec t ivemen t  l e  po ids  du  véh icu l e ,  l e  po ids  du  t r a in  
rou lan t  du  véh icu le  (pneus ,  roues ,  e s s i eu ) ,  l ’ accé l é ra t i on  de  l a  pesan teur  e t  l a  
pen te  ( i%).  On  ca l cu le  l ’ accé l é r a t i on  max ima le  a S U P  [ m/ s 2 ]  à  l ’ a i de  d ’Eq .  2  ca r  i l  
y  a  dé rapage  lo r sque  T－R>μ t WR .  

a S U P  =  g  cosθμ t  W R / (W+ΔW )   [m/ s 2 ]       2  

où  μ t  e t  W R  dé s ignen t  l e  coe ff i c i en t  de  f ro t temen t  en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  
chaussée  e t  l e  po ids  pa r t i e l  de  l a  roue  mot r ice .  Lo r sque  l a  pent e  es t  f a ib l e ,  on  peu t  
suppose r  que  g  cos θ ≒ g .  I l  e s t  poss ib l e  de  ca l cul e r  a M A X  e t  a S U P  pa r  
app rox ima t ion  à  l ’ a ide  d ’Eq .  3  e t  Eq .  4  r e spec t ivemen t .  

a M A X  =  g  (T -  R ) / (W +ΔW )   [m/ s 2 ]      3  
a S U P  =  gμ t  WR / ( W+ΔW )   [ m/ s 2 ]     4  

On  suppose  que  Δ W / W=0 ,08 ,  d ’ap rè s  l a  mé thode  des  J apanese  Indus t r i a l  
S t anda rds  ( J IS )  (Normes  indus t r i e l l es  j apona i se s ) .  En  conséquence ,  on  ca l cu le  
l ’ accé l é r a t i on  max ima le  t enan t  compte  du  coe ff i c i en t  de  f ro t t emen t  en t r e  l e  pneu  
e t  l a  su r f ace  de  l a  chaussée  a m a x  [m/ s 2 ]  à  l ’ a ide  d ’Eq .  5 .  

a m a x =min (a M A X ,  a S U P )   [m/ s 2 ]     5  

On  ca l cu l e  l a  fo rce  mot r i ce  du  véh icu le  T  à  l ’ a ide  d’Eq .  6  (1 ) .  
 



 

3 

 
 

})7,0(1,11,1{270 2−−=
mm V

VH
V

T η   [ kg]    6  

où  H  [PS] ,  V  [ km/h ]  e t  V m  [ km/h ]  dés ignen t  l a  pu i s sance  u t i l e  max i ma le  du  
véh icu l e ,  l a  v i t e s se  du  véh icu l e  e t  l a  v i t e s se  du  véh icu l e  au  r ég i me  moteu r  
max i ma l .  On  ob t i en t  ce s  va l eu r s  à  pa r t i r  de  l a  cou rbe  de  pe r fo rmances  du  
véh icu le .  

On  suppose  que  l a  r é s i s t ance  à  l’avancemen t  R  s e  co mpose  de  l a  r é s i s tance  de  
l’a i r,  de  l a  ré s i s t ance  au  rou lemen t  e t  de  l a  r é s i s t ance  due  à  l a  pesan teu r.  Eq .  7  
exp r ime  l a  r é s i s t ance  à  l ’ avancemen t  R .  

R= W s inθ+ W cosθμ r +λSV 2    [ kg]    7  

où  μ r ,  S  e t  λ  dé s ignen t  r e spec t ivemen t  l e  coe ff i c ien t  de  r é s i s t ance  au  roul emen t ,  
l a  su r f ace  avan t  du  véh icu l e  e t  l e  coe ff i c ien t  de  r é s i s t ance  de  l’a i r.  Lo r sque  l a  
pen te  e s t  f a ib l e ,  on  peu t  suppose r  que  s inθ≒ i / 100  e t  cosθ＝1 ,0 .  Eq .  8  pe r me t  de  
ca l cu l e r  R  pa r  app rox ima t ion .  

R= (W/100 )  i+ Wμ r +λSV 2     8  

・・・・Déve loppement  du modè le  de  dépassement   
Les  c inq  hypo thèses  su ivan te s  son t  p r i s e s  pour  l e  ca l cu l  de  l a  d i s t ance  de  

v i s ib i l i t é  de  dépas semen t .  
(1 )  Au  débu t  du  dépassemen t ,  l e  véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  rou le  sur  

une  rou te  à  deux  vo ies ,  à  l a  mê me  vi t e s se  que  l e  véh icu le  dépassé .  
(2 )  Le  véh icu l e  qu i  e ffec tue  l e  dépas semen t  accé l è re  j u squ’à  l a  v i t e s se  de  

dépassemen t  quand  i l  commence  à  dépasser.  
( 3 )  I l  f au t  s a i s i r  l a  l ongueur  du  véh icu l e  qu i  e ffec tue  l e  dépas semen t  e t  l a  l ongueur  

du  véh icu le  dépassé .  
(4 )  I l  f au t  s a i s i r  l e  t emps  de  r éac t ion  du  conduc teu r.  
( 5 )  I l  f au t  s a i s i r  l a  d i s tance  de  s écu r i t é  en t r e  l e s  véh icu l e s .  

La  d i s t ance  de  v i s ib i l i t é  de  dépassemen t  (PSD )  comprend  l e s  qua t r e  d i s t ances  
su ivan te s  e t  e s t  exp r imée  ( en  mè t r e s )  pa r  Eq .  9  (F ig .  1 ) .  

PSD=d 1＋d 2＋d 3＋d 4             9  

d 1  :  d i s t ance  parcourue  en t re  l e  
po in t  où  l ’ au tomob i l i s t e  qu i  
dépas se  e s t ime  l e  dépas semen t  
pos s ib l e  e t  pa sse  sur  l a  vo i e  de  
s ens  con t r a i re  pou r  accé l é r er  e t  l e  
po in t  où  l a  v i t e s se  du  véh icu le   
 
 

qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  a t t e in t  l a  v i t e s se  de  dépassemen t .  

F i g u r e  1．．．．D i s t a n c e  d e  v i s i b i l i t é  d e  d é p a s s e m e n t  

L1      da    L2 

d1 d2 d3 d4 

véhicule dépassé véhicule qui effectue le 
dépassement 

véhicule qui arrive en 
face 
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d 1  s e  ca l cu la t e  à  l ’ a ide  d ’Eq .  10 .  

d 1 = (1 /3 ,6 )V 0  ( t 1 +ε 1 )+ (1 /2 )a t 1
2    10  

où  V 0  [ km/h ] ,  a  [m/ s 2 ] ,  ε 1  [ s ec]  e t  t 1  [ s ec ]  dés ignen t  r e spec t ivemen t  l a  v i t e s se  du  
véh icu le  dépassé ,  l ’ accé l é ra t i on  mo yenne  du  véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  
dépassemen t ,  l e  t emps  de  r éac t ion  de  l ’ au tomob i l i s t e  qu i  dépasse  e t  l a  durée  de  
l ’ accé l é r a t i on .  
d 2  :  d i s t ance  pa rcourue  en t r e  l e  po in t  où  le  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  

a t t e in t  l a  v i t e s se  de  dépas semen t  e t  l e  po in t  où  l e  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  le  
dépas semen t  r ev i en t  su r  l a  vo i e  no rma le  à  une  d i s t ance  de  s écu r i t é  pa r  r apport  
au  véh icu le  dépassé .  d 2  s e  ca l cu le  à  l ’ a ide  d ’Eq .  10 .  

d 2 = (1 /3 ,6 )Vt 2       11  

où  V  [ km/h ]  e t  t 2  [ s ec]  dé s ignen t  r espec t ivemen t  l a  v i t e s se  de  dépas semen t  e t  l a  
du rée  de  l a  v i t e s se  de  dépassemen t .  
d 3  :  d i s t ance  de  s écu r i t é  en t r e  l e  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  e t  l e  

véh icu l e  a r r i van t  en  face  quand  l e  dépas semen t  e s t  t e rminé .  On  dé t e rmine  la  
va l eu r  de  ce s  d i s t ances  d ’ap rès  l a  mé thode  de  l a  l o i  sur  l es  i nf r a s t ruc tures  
rou t i è r e s  ( t ab l eau  1)  (1 ) .  

Ta b l e a u  1 .  D i s t a n c e  d e  s é c u r i t é  
vi t es se  du  véhi cu le  q u i  e ffec tu e  le  d épassement  (km/h )  8 0  6 0  4 0  
v i t es se  du  véhi cu le  d épassé  (k m/h )  6 5  4 5  3 0  
d i s tan ce d e  sécu r i t é  (m)  6 0  4 0  2 5  

 
d 4 :  d i s t ance  pa rcourue  pa r  l e  véh icu l e  a r r ivan t  en  f ace  j u squ ’à  ce  que  l e  véh icu le  
qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  t e r mine  l e  dépas semen t .  d 4  s e  ca l cu l e  à  l’a ide  d’ Eq .  
12 .  

d 4 = (1 /3 ,6 )V ( t 1 +t 2 +ε 1 )     12  

Sur  l a  f i gu re  1 ,  L 1  e t  L 2  dé s ignen t  l a  d i s tance  de  s écu r i t é  pou r  l ’ a r r ê t  dans  not r e  
modè le .  On  suppose  qu ’Eq .  13  expr ime  L 1  e t  L 2 .  

2

2

6,326,3 ∗
++=

t
m g

vvlS
µ

 

L 1 =L 2 =S m   su r  r evê t emen t  s ec               
L 1 =L 2 = min  (S m ,  70)    su r  r evê t emen t  g l i s san t  13  

où  S m  [ m] ,  l  [m]  e t  v  [ km/h ]  dés ignen t  r e spec t ivemen t  l ’ e spacemen t  de  s écu r i t é  
en t r e  l es  véh icu l e s ,  l a  d i s t ance  su r  l aque l le  l e  véh icu l e  su ivan t  peu t  s ’ a r r ê t e r  en  
t ou t e  s écu r i t é  s i  l e  véh i cu l e  de  t ê t e  s ’ a r r ê t e  b rusquemen t  ( fou rn i e  pa r  l a  l o i  su r  l es  
i n f r a s t ruc tu re s  rout i è r e s )  e t  l a  v i t e s se  du  véh icu l e  su ivan t  (1 ) .  Lor squ ’on  t i en t  
compte  de  L 1  e t  L 2  dans  l e  modè le ,  t 2  e t  d 2  s e  ca l cul en t  r e spec t i ve men t  à  l ’ a ide  
d ’Eq .  14  e t  Eq .  15 .  

t 2 =3 ,6 (d a +L 1 +L 2－d 1 ) / (V－V 0 )     14  
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d 2 = (1 /3 ,6 )Vt 2       15  

où  d a  dé s igne  l a  d i s t ance  pa rcourue  pa r  l e  véh icu l e  dépas sé  pendan t  t 1 + t 2 +ε 1  e t  
e s t  exp r imée  pa r  Eq .  16 .  

d a = (1 /3 ,6 )V 0  ( t 1 +t 2 +ε 1 )     16  

So i en t  l 1  [m]  e t  l 2  [ m]  l a  
l ongueur  du  véh icu le  qu i  e ff ec tue  
l e  dépassemen t  e t  l a  l ongueur  du  
véh icu le  dépassé .  Dans  ce  ca s ,  l e s  
e spacemen t s  r ée l s  en t r e  l es  
véh i cu l e s  L 1 *  e t  L 2 *  s e  ca l cu l en t  
r e spec t ive men t  à  l ’a ide  d ’Eq .  17  e t  
Eq .  18  (F ig .2 ) .  

L 1 *=L 1 +l 2       17  
L 2 *=L 2 +l 1       18  

4 .  Modè le  d ’ interrupt ion  du  dépassement  (2 )  
・・・・Décéléra t ion  maximale  du  véh icu le  

On suppose  que  l a  décé l é ra t ion  max ima le  du  véh icu le  d m a x  [ m/ s 2 ]  e s t  
dé t e rminée  pa r  l e  poids  du  véh icu l e ,  l e  coeff i c i en t  de  f ro t t emen t  en t r e  l e  pneu  e t  
l a  su r f ace  de  l a  chaussée  e t  l a  pen te .  d m a x  s e  ca l cu le  à  l’a ide  d’Eq.  19  dans  ce  
modè le .  

d m a x =  (gμ t Wcosθ+Wsinθ ) / (W+ΔW )≒ (gμ t W + Wi /100 ) / (W+ΔW )   [m/ s 2 ]     19  
 
・・・・Modèle  d ’évi t ement  du  dépassement   

On p rend  l e s  c inq  hypo thèses  su ivan te s .  
(1 )  I l  y  a  une  e r r eu r  de  pe rcep t i on  de  l a  pa r t  de  l ’ au tomob i l i s te  qu i  dépas se  :  l a  

PSD  pe rçue  pa r  l ’ au tomob i l i s t e  qu i  dépasse  e s t  i n fé r i eure  à  l a  PSD  r é e l l e  e t  l a  
v i t e s se  du  véh icu l e  a r r ivan t  en  f ace  perçue  pa r  l ’ au tomob i l i s t e  qu i  dépas se  es t  
i n f é r i eu re  à  l a  v i t e s se  r ée l l e .  

( 2 )  I l  f au t  s a i s i r  l a  l ongueur  du  véh icu l e  qu i  e ffec tue  l e  dépas semen t  e t  l a  l ongueur  
du  véh icu le  dépassé .  

(3 )  I l  f au t  s a i s i r  l e  t emps  de  r éac t ion  de  l ’ au tomob i l i s t e .  
( 4 )  I l  f au t  s a i s i r  l a  d i s tance  de  s écu r i t é  en t r e  l e s  véh icu l e s .  
(5 )  I l  f au t  s a i s i r  l a  v i t e sse  min i ma le  du  véh ic u le  qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t .  

P renons  l e  ca s  de  l ’au tomob i l i s t e  qu i  dépas se  qu i  commence  à  a r r ê t e r  l e  
dépassemen t  t a  [ s ec ]  ap rè s  avo i r  commenc é  à  dépasse r.  On  suppose  que  l e  t emps  
de  r éac t ion  de  l ’ au tomob i l i s t e  qu i  dépasse  e s t  ε 2  [ s ec]  e t  l ’ e spacemen t  en t r e  l e  
véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  e t  l e  véh icu le  dépassé  ap rè s  ( t a +ε 2 )  [ s ec]  
e s t  x a  [m] .  x a  a  une  va l eu r  pos i t i ve  quand  l e  véh icu l e  dépassé  e s t  devan t  l e  
véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t .  I l  f au t  é tudie r  x a  e t  l a  v i te s se  du  véh i cul e  
qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t  à  l ’ i n s t an t  V a  d ans  deux  cas  :  c e lu i  où  l e  véh icu le  qu i   

F i g u r e  2．．．．E s p a c e m e n t  r é e l  t e n a n t  c o m p t e  d e  l a
l o n g u e u r  d e s  v é h i c u l e s  

L2+ l1 L1+ l2 

L2L1 
l1 l2 l1 

véhicule qui effectue 
le dépassement 

véhicule dépassé 
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e ff ec tue  l e  dépas semen t  accé l è re  ( f i gu re  3 )  e t  c e lu i  où  i l  n ’ accé l è r e  pas  (F ig .  4 ) .   
Eq .  20  e t  Eq .  21  expr imen t  x a  e t  V a  dans  chaque  cas ,  où  V min  su r  l e s  f i gu re s  3  e t  
4  dés igne  l a  v i t e s se  min ima le  du  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  e t  e s t  f i xée  
pa r  hypo thèse  à  20  [km/h ] .  

quand   ε 1＜ t a＋ε 2≦ε 1＋ t 1 ,  x a =L 1 + l 2－0 ,5a ( t a－ε 1＋ε 2 ) 2        
V a =V 0 +3 ,6a ( t a－ε 1＋ε 2 )           20  

quand   t a＋ε 2＞ε 1＋ t 1 ,  x a =L 1 + l 2－ [0 ,5at 1
2 +{ (V－V 0 ) / 3 ,6} ( t a－ε 1＋ε 2－ t 1 ) ]  

V a =V                 21  
La  du rée  t c  [ sec ]  dé s igne  l ’ i n t e rva l le  compr i s  en t r e  l e  mo men t  où  

l ’ au tomob i l i s te  qu i  dépas se  commence  l e  dépassemen t  e t  l e  mo men t  où  
l ’ e spacemen t  en t r e  l e  véh icu l e  a r r i van t  en  f ace  e t  l e  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  
dépassemen t  e s t  éga l  à  0 .  Eq .  22  expr ime  t c  avec  l ’hypo thèse  que  l ’ e r r eu r  de  
pe rcep t i on  r e l a t i ve  à  l a  PSD  e t  à  l a  v i t e s se  du  véh icu l e  a r r ivan t  en  f ace  e s t  
r e spec t ive men t  Δd  [m]  e t  Δv  [ km/h ]  (F ig .  5 ) .  

t c =(PSD－Δd－L 1－ l 2 ) / { (V 0 +V+Δv ) /3 ,6}   20  

On suppose  que  l ’ i n te r rup t ion  du  dépassemen t  do i t  ê t r e  t e rminée  au  mo men t  où  
l ’ e spacemen t  en t r e  l e  véh icu l e  a r r i van t  en  f ace  e t  l e  véh icu l e  dépas sé  e s t  éga l  à  
0 ,  c ’ e s t -à -d i r e  que  l ’ au tomob i l i s t e  qui  dépas se  a  une  du rée  t c － ( t a +ε 2 )  pour  
i n t e r rompre  l e  dépassemen t .  L’ in t e rva l le  ad t  [ s ec]  néces sa i r e  au  véh icu le  qui  
e ff ec tue  l e  dépas semen t  pou r  décé l é r er  j u squ ’à  l a  v i t e s se  min i ma le  s e  ca l cu l e  à  l’
a ide  d’Eq.  23 .  

ad t=(V a－V m i n ) / (3 ,6a d )      23  

où  ad  dé s igne  l a  déc é l é ra t i on  du  véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t .  d f  e t  d s  
dé s ignen t  r e spec t ivemen t  l a  d i s t ance  pa rcou rue  pa r  l e  véh icul e  qu i  e ff ec tue  l e  
dépas semen t  e t  l a  d i s tance  pa rcourue  pa r  l e  véh icu l e  dépas sé  pendan t  l ’ i n t e rva l l e  
t c－ ( t a +ε 2 ) .  I l  f au t  pr end re  en  compte  ce s  d i s t ances  dans  deux  cas  :  c e lu i  où  le  
véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  do i t  décé l é r er  j u squ ’à  l a  v i t e s se  min i ma le  e t  
ce lu i  où  l e  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  ne  do i t  pa s  décé l é r e r  j usqu ’à  l a  
v i t e s se  min ima le .  Ces  va l eu r s  s e  ca l cu l ent  r e spec t ivemen t  à  l ’ a ide  d ’Eq .  24  e t  Eq .  
25 .  

q u a n d   t c－ ( t a +ε 2 )＞a d t  d f = { ( V a－3 , 6 a d･a d t ) / 3 , 6 } ( t c－ t a－ε 2 ) + 0 , 5 a d･ a d t 2  

d s = ( V 0 / 3 , 6 ) ( t c－ t a－ε 2 )           24  
q u a n d   t c－ ( t a +ε 2 )≦a d t  d f = { ( V a－3 , 6 a d ( t c－ t a－ε 2 ) ) / 3 , 6 } ( t c－ t a－ε 2 ) + 0 , 5 a d  ( t c－ t a－ε 2 ) 2  

d s = ( V 0 / 3 , 6 ) ( t c－ t a－ε 2 )                    25  

Dans  l e s  deux  cas ,  l a  cond i t i on  d ’achèvemen t  de  l ’ i n t e r rupt ion  du  dépassemen t  en  
tou t e  s écu r i t é ,  avec  l a  p r i s e  en  compte  de  l a  l ongueur  des  véh icu l e s ,  s ’exp r ime  à  
l ’ a ide  d ’Eq .  26  (F ig .  6 ) .  où  L 3  dé s igne  l a  d i s t ance  de  sécu r i t é  expr imée  pa r  Eq .  27 .  

x a＋ (d s－d f )－ (L 3＋ l 2 )≧0    26  
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L 3 =min (L 1 ,  70 )      27  

t a
m a x  dé s igne  l a  du rée  max i ma le  s a t i s f a i san t  aux  cond i t i ons  d’Eq .  24 .  Nous  

dé f in i ssons  l a  d i s t ance  de  s écur i t é  pou r  l ’ in t e r rupt ion  du  dépassemen t  co mme D a  
[m]  e t  l e  r appor t  de  sécu r i t é  pou r  l ’ i n t e r rup t ion  du  dépas semen t  comme D R  [%] .  
D a  dé s igne  l a  d i s t ance  pa rcourue  par  l e  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  
pendan t  l ’ i n te rva l l e  t a

m a x +ε 2 .  Eq .  28  e t  Eq.  29  donnen t  re spec t ive men t  D R  e t  D a .  

D R =D a /PSD      28  
q u a n d  t a

m a x +ε 2≦ t 1 +ε 1 ,  D a = ( V 0 / 3 , 6 ) ( t a
m a x +ε 2 ) + 0 , 5 a ( t a

m a x－ε 1 +ε 2 ) 2  

q u a n d  t a
m a x +ε 2 > t 1 +ε 1 ,  D a = ( V 0 / 3 , 6 ) ( t 1 +ε 1 ) + 0 , 5 a ( t 1－ε 1 ) 2 + ( V / 3 , 6 ) ( t a

m a x +ε 2－ t 1－ε 1 )     29  

D R  i nd ique  que  p lus  D R  d iminue ,  p lu s  i l  e s t  d i f f i c i l e  d ’ in t e r rompre  l e  
dépassemen t .  
 
5 .  S imula t ion  par  ord inateur  
・・・・Paramètres  

Des  s imula t ions  pa r  ord ina t eur  on t  é t é  e ff ec tuées  pour  t ro i s  é t a t s  de  l a  su r f ace  
de  l a  chaussée  :  s ec ,  enne igé  e t  ve rg l acé .  Le  t ab l eau  2  (2 )  donne  l e s  coe ff i c i en t s  
de  f ro t t emen t  co r r e spondan t s .  Le  t ab l eau  3  mon t r e  l e s  va l eu r s  u t i l i sée s  pour  
ca l cu l e r  l a  r é s i s t ance  à  l’avancemen t  du  véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  dépassemen t .  

Ta b l e a u  2 .  C o e f f i c i e n t  d e  f r o t t e m e n t  e n t r e  l e  p n e u  e t  l a  s u r f a c e  d e  l a  c h a u s s é e  
é t a t  d e  l a  s u r f a c e  s e c   e n n e i g é  v e r g l a c é  

c o e f f i c i e n t  d e  f r o t t e m e n t   0 , 7  0 , 3  0 , 2  

F i g u r e  5 .  R e l a t i o n  e n t r e  l e  v é h i c u l e  q u i  
a r r i v e  e n  f a c e  e t  l e  v é h i c u l e  q u i  
e f f e c t u e  l e  d é p a s s e m e n t  

F i g u r e  6 .  D i s t a n c e  r e l a t i v e  l o r s q u e  
l ’ i n t e r r u p t o i n  d u  d é p a s s e m e n t  
s e  t e r m i n e  

LLLL1111    
llll1111  llll2222    

ＶＶＶＶ0000  

V+V+V+V+ΔΔΔΔvvvv    

ΔΔΔΔdddd    

PSDPSDPSDPSD    

véhicule dépassé 
véhicule qui arrive en face 

véhicule qui effectue 
le dépassement 

L3+ l2 

L3+ l2 

L3 
l1 l2 

＋＋＋＋    
xxxx

－－－－    0000 xa 
véhicule dépassé 

véhicule qui effectue 
le dépassement 

F i g u r e  4 .  R e l a t i o n  t e m p s - v i t e s s e  d e  
l ’ i n t e r r u p t i o n  d u  d é p a s s e m e n t  
l o r s q u e  l e  v é h i c u l e  q u i  
e f f e c t u e  l e  d é p a s s e m e n t  r o u l e  
à  l a  v i t e s s e  d e  d é p a s s e m e n t  

véhicule qui effectue 
le dépassement    

vitesse    
[[[[km/hkm/hkm/hkm/h]]]]    

temps    [[[[ssss]]]]    
0 

V=Va 

V0 

Vmin 

εεεε1 ta t1＋＋＋＋εεεε1 

ta＋＋＋＋εεεε2 

t1 

adt 

tc 

a 

ad 

véhicule dépassé 

F i g u r e  3 .  R e l a t i o n  t e m p s - v i t e s s e  d e
l ’ i n t e r r u p t i o n  d u  d é p a s s e m e n t
l o r s q u e  l e  v é h i c u l e  q u i  e f f e c t u e
l e  d é p a s s e m e n t  a c c é l è r e  

vitesse    
[[[[km/hkm/hkm/hkm/h]]]] 

temps    [[[[ssss]]]]    
0 

V 

V0 

Vmin 

εεεε1 ta t1＋＋＋＋εεεε1 

ta＋＋＋＋εεεε2 

t1 

adt 

tc 

a 

ad 

overtaken vehicle 

Va 
véhicule qui effectue 
le dépassement    
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Ta b l e a u  3 .  Va l e u r s  u t i l i s é e s  p o u r  c a l c u l e r  l a  r é s i s t a n c e  à  l’’’’ a v a n c e m e n t  
p o i d s  d u  v é h i c u l e  

( t )  
c o e f f i c i e n t  d e  r é s i s t a n c e   

a u  r o u l e m e n t  
c o e f f i c i e n t  d e  

r é s i s t a n c e  d e  l’ a i r  
s u r f a c e  a v a n t  d u  

v é h i c u l e  ( m 2 )  
1 , 2 3 5  0 , 0 1 3  0 , 0 0 1 7  1 , 9 7   

 
Les  t ab leaux  4  e t  5  mon t r en t  l e s  va l eu r s  max ima les  de  l ’ accé l é ra t ion  e t  de  l a  

décé l é ra t i on  du  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t ,  c a l cu l ées  r e spec t ive men t  à  
l ’ a ide  d ’Eq .  5  e t  Eq .  19 ,  avec  l e s  va l eu r s  des  t ab leaux  2  e t  3 .  On  p rend  comme 
hypo thèse  que  l e s  décé l é ra t i ons  max i ma le s  du  véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  
dépas semen t  su r  r evê t emen t  s ec  son t  éga l e s  à  60  % de  l a  va l eu r  ca l cu l ée  à  l ’ a ide  
d ’Eq .  19 ,  pour  donner  une  marge  de  sécu r i t é .  Ces  accé lé ra t ions  e t  décé lé ra t ions  
on t  é t é  u t i l i s ée s  dans  l a  s imula t ion  pa r  ord ina t eu r.  

Ta b l e a u  4 .  A c c é l é r a t i o n  m a x i m a l e  d u  v é h i c u l e  q u i  e f f e c t u e  l e  d é p a s s e m e n t  [ m / s 2 ]  
v a r i a t i o n  d e  l a  v i t e s s e  d u  v é h i c u l e  q u i  e f f e c t u e  l e  

d é p a s s e m e n t :  V 0 →V a  ( k m / h )  p e n t e  é t a t  d e  l a  s u r f a c e  
3 0→4 0  4 5→6 0  6 5→8 0  

s e c  1 , 7 3 0  1 , 8 8 9  1 , 1 3 5  
e n n e i g é  1 , 3 4 2  1 , 3 4 2  1 , 1 3 5  0  %  
v e r g l a c é  0 , 8 9 5  0 , 8 9 5  0 , 8 9 5  

s e c  1 , 4 6 2  1 , 6 2 2  0 , 8 6 7  
e n n e i g é  1 , 3 4 2  1 , 3 4 2  0 , 8 6 7  3  %  
v e r g l a c é  0 , 8 9 5  0 , 8 9 5  0 , 8 6 7  

s e c  1 , 1 9 5  1 , 3 5 4  0 , 6 0 0  
e n n e i g é  1 , 1 9 5  1 , 3 2 8  0 , 6 0 0  6  %  
v e r g l a c é  0 , 8 9 5  0 , 8 9 5  0 , 6 0 0  

Ta b l e a u  5 .  D é c é l é r a t i o n  m a x i m a l e  d u  v é h i c u l e  q u i  e f f e c t u e  l e  d é p a s s e m e n t  [ m / s 2 ]  
p e n t e  s e c  e n n e i g é  v e r g l a c é  
0  %  3 , 7 4  1 , 6 0  1 , 0 7  
3  %  3 , 7 6  1 , 6 2  1 , 0 9  
6  %  3 , 7 7  1 , 6 4  1 , 1 0  

Ta b l e a u  6 .  A u t r e s  p a r a m è t r e s  
l o n g u e u r  d u  v é h i c u l e  [ m ]  e r r e u r  d e  p e r c e p t i o n  t e m p s  d e  r é a c t i o n  

：ε 1 ,ε 2 [ s ]  v é h i c u l e  c o m p a c t  v é h i c u l e  l o n g  Δ d  Δ v  
0 , 2  4 , 0  1 0 , 0  0 , 1 P S D  0 , 1 V  

 
Le  t ab l eau  6  mon t r e  l a  l ongueur  des  véh icu le s  e t  l es  e r r eur s  de  pe rcep t i on  

p r i s e s  comme hypo th èses .  
 
・・・・Résu l ta t s  

Les  t ab l eaux  7  e t  8  mon t ren t  l a  PSD  l o r sque  l a  pen te  e s t  de  0  % pour  l e  véh icu le  
dépassé  compac t  e t  pou r  l e  véh icu le  l ong r e spec t ive men t .  Les  t ab l eaux  9  e t  10  
mon t r en t  l a  PSD  e t  D R  avec  l ’hypo thèse  s e lon  l a  que l l e  l e  véh icu l e  dépas sé  e s t  
r e spec t ive men t  un  vé h icu le  compac t  e t  un  véh icu le  l ong.  La  ca s e  supé r i eu re  e t  l a  
ca se  i n fér i eu re  pour  chaque  é t a t  de  su r face  dans  l e  t ab l eau  10  co r r e spondent  
r e spec t ive men t  à  l a  d i f f é r ence  de  l a  PSD  e t  D R .  Le  t ab l eau  11  mon t re  l e s  
d i f f é r ences  en t r e  l e s  va l eu r s  des  t ab leaux  9  e t  10  (Tableau  10－Tableau  9 ) .   

D’ap rè s  l e  t ab l eau  11 ,  l ’ e ff e t  de  l a  l ongueur  du  véh icu l e  sur  l a  PSD  e s t  
impor t an t .  Lo r sque  l e s  va r i a t i ons  de  l a  v i t e s se  du  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  
dépassemen t  son t  30→45  [km/h] ,  45→60  [km/h ]  e t  65→80  [km/ h ] ,  l e s  d i ff é r ences  
de  l a  PSD  son t  48  [m] ,  48  [m]  e t  64  [ m]  e t  ce s  va l eu r s  ne  son t  pas  i n f luencées  par   
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   l ’ é t a t  de  l a  su r face  e t  l a  pent e ,  c e  qui  
i nd ique  l a  d i ff i cu l t é  de  dépas se r  l e s  
véh icu l e s  l ongs .  A  l ’ i nve r se ,  l ’ e ff e t  de  
l a  l ongueur  du  véh icu le  su r  D R  e s t  
f a ib l e ,  c ’ e s t -à -d i r e  que  D R  e s t  peu  
in f luencé  pa r  l a  v i t e sse  du  véh icu le  qu i  
e ff ec tue  l e  dépas semen t ,  l ’é t a t  de  l a  
su r f ace  e t  l a  pente  ( i nfo rma t ions  
fou rn ie s  par  Eq .  17 ,  Eq .  18  e t  Eq .  26 ) .  
Lo r s  du  ca l cu l  de  l a  PSD ,  l e s  
d i f f é r ences  de  longueur  des  véh icu le s  

on t  un  e ff e t  sur  l ’e spacemen t  en t r e  l e s  véh icu l e s  (Eq .  17  e t  Eq .  18 )  ;  t ou te fo i s ,  ce t  
e ff e t  e s t  suppr imé  pa r  l ’ e spacemen t  en t r e  l e s  véh icu l e s  quand  l ’ i n t e r rup t ion  du  
dépassemen t  e s t  t e rminée  (Eq .  26 ) .  Comme nous  l ’ avons  d i t  p lu s  hau t ,  l a  l ongueur  
du  véh icu le  i n f luence  l a  PSD  ma i s  ce t  e ff e t  e s t  une  cons t an t e  dé t e rminée  pa r  l a  
v i t e s se  du  véh icu le  q u i  e ff ec tue  l e  dépassemen t .  La  longueur  d u  véh icu le  a  peu  
d ’e ff e t  su r  D R .  Pour  ce t t e  r a i son ,  nous  u t i l i sons  des  véh icu les  compac t s  dans  
l ’ ana lyse  c i -ap rè s .  

L’e ff e t  de  l a  v i t e sse  du  véh icu l e  qu i  e ff ec tue  l e  dépas semen t  su r  l a  PSD  e s t  
impor t an t ,  comme l e  mon t r e  l e  t ab l eau  9 ,  ce  qu i  e s t  pr inc ipa l emen t  dû  à  l a  
d i s t ance  de  s écur i t é  en t r e  véh icu l e s .  L’e ffe t  de  l a  v i t e s se  du  véh i cu l e  qu i  e ff ec tue  
l e  dépas semen t  su r  D R  e s t  éga l emen t  i mpor t an t  :  p lu s  l a  v i t e s se  de  dépas semen t  e s t  
gr ande ,  p lus  D R  e s t  é l evé .  Ce la  ne  s i gn i f i e  pas  que  p lus  l a  v i t e s se  de  dépassemen t   
e s t  g r a n de ,  p l us  i l  e s t  f ac i l e  d ’ i n t e r r ro mp r e  l e  d é p as s e me n t  ma i s  q u e  p l u s  l a   

Ta b l e  9 .  P S D  a n d  D R  ( v é h i c u l e  d é p a s s é
c o m p a c t )  

Ta b l e  1 0 .  P S D  a n d  D R  ( v é h i c u l e  d é p a s s é
l o n g )  

Ta b l e  7 .  P S D  ( v é h i c u l e  d é p a s s é  c o m p a c t ) Ta b l e  8 .  P S D  ( v é h i c u l e  d é p a s s é  l o n g )  

V （km/h） 80 60 40 80 60 40 80 60 40 
V0 （km/h） 65 45 30 65 45 30 65 45 30 
a (m/s2) 1.135 1.889 1.73 1.135 1.342 1.342 0.895 0.895 0.895 
t1+ε1 (sec) 3.9 2.4 1.8 3.9 3.3 2.3 4.9 4.9 3.3 
t2 (sec) 20.2 12.3 11.7 33.7 19.1 16.4 33.2 24.7 20.1 
t1+t2 ＋ε1(sec) 24.0 14.7 13.5 37.6 22.4 18.6 38.1 29.6 23.4 
L1* (m) 46 28 17 74 43 24 74 56 30 
d1 (m) 78 35 17 78 48 22 97 70 32 
d2 (m) 448 205 130 749 319 182 738 412 223 
L2* (m) 46 28 17 74 43 24 74 56 30 
d3 (m) 60 40 25 60 40 25 60 40 25 
d4 (m) 534 245 150 835 374 207 846 493 260 
PSD=d1+d2+d3+d4 (m) 1119 524 323 1721 780 435 1740 1015 540 

pente: ０％ 
sec（μ=0.7） enneigé （μ=0.3） verglacé （μ=0.2） 

V （km/h） 80 60 40 80 60 40 80 60 40 
V0 （km/h） 65 45 30 65 45 30 65 45 30 
a (m/s2) 1.135 1.889 1.73 1.135 1.342 1.342 0.895 0.895 0.895 
t1+ε1 (sec) 3.9 2.4 1.8 3.9 3.3 2.3 4.9 4.9 3.3 
t2 (sec) 21.6 13.7 13.9 35.1 20.6 18.5 34.6 26.2 22.2 
t1+t2 ＋ε1(sec) 25.5 16.1 15.7 39.0 23.9 20.8 39.5 31.0 25.5 
L1* (m) 52 34 23 80 49 30 80 62 36 
d1 (m) 78 35 17 78 48 22 97 70 32 
d2 (m) 480 229 154 781 343 206 770 436 247 
L2* (m) 46 26 17 74 43 24 74 56 30 
d3 (m) 60 40 25 60 40 25 60 40 25 
d4 (m) 566 269 174 867 398 231 878 517 284 
PSD=d1+d2+d3+d4 (m) 1183 572 371 1785 828 483 1804 1063 588 

pente: ０％ 
sec（μ=0.7） enneigé （μ=0.3） verglacé （μ=0.2） 

 
30-40 45-60 65-80 
371 572 1183 
21.0% 24.4% 29.6% 
483 828 1785 
19.3% 21.8% 27.2% 
588 1064 1805 
18.5% 20.7% 24.1% 
374 578 1206 
21.2% 24.6% 29.8% 
483 828 1808 
19.3% 21.8% 27.4% 
588 1064 1808 
18.6% 20.9% 24.3% 
378 585 1249 
21.3% 24.7% 30.1% 
486 829 1851 
19.4% 21.9% 27.7% 
588 1064 1851 
18.6% 20.9% 24.7% 

6% 
sec 

enneigé 
verglacé 

3% 
sec 

enneigé 
verglacé 

pente surface variation de la vitesse du véhicule qui effectue le dépassement 

0% 
sec 

enneigé 
verglacé 

 
30-40 45-60 65-80 
323 524 1119 
21.0% 24.3% 29.4% 
435 780 1721 
19.1% 21.5% 27.0% 
540 1016 1741 
18.3% 20.4% 23.8% 
326 530 1142 
21.2% 24.4% 29.7% 
435 780 1744 
19.1% 21.6% 27.2% 
540 1016 1744 
18.4% 20.6% 24.0% 
330 537 1185 
21.4% 24.6% 30.0% 
438 781 1787 
19.3% 21.7% 27.6% 
540 1016 1787 
18.4% 20.7% 24.5% 

6% 
sec 

enneigé 
verglacé 

3% 
sec 

enneigé 
verglacé 

pente surface variation de la vitesse du véhicule qui effectue le dépassement 

0% 
sec 

enneigé 
verglacé 

Ta b l e  11 .  P S D  a n d  D R  ( d i f f é r e n c e s  e n t r e
l e s  v a l e u r s  d e s  t a b l e a u x  9  e t  1 0 )  

 
30-40 45-60 65-80 
48 48 64 
0.0% 0.1% 0.2% 
48 48 64 
0.2% 0.3% 0.2% 
48 48 64 
0.2% 0.3% 0.3% 
48 48 64 
0.0% 0.2% 0.1% 
48 48 64 
0.2% 0.2% 0.2% 
48 48 64 
0.2% 0.3% 0.3% 
48 48 64 
-0.1% 0.1% 0.1% 
48 48 64 
0.1% 0.2% 0.1% 
48 48 64 
0.2% 0.2% 0.2% 

6% 
sec 

enneigé 
verglacé 

3% 
sec 

enneigé 
verglacé 

pente surface variation de la vitesse du véhicule qui effectue le dépassement 

0% 
sec 

enneigé 
verglacé 
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v i t e s se  de  dépassemen t  e s t  gr ande ,  p lu s  l a  PSD  e s t  é l evée .  Tou tefo i s ,  é t an t  donné  
que  l a  décé l é ra t i on  es t  supé r i eu re  à  l ’ accé lé ra t i on ,  l a  d i s t ance  que  do i t  parcou r i r  
l e  véh icu l e  qu i  e ffec tue  l e  dépas semen t  pou r  t e rmine r  l ’ i n t e r rup t ion  du  
dépassemen t  e s t  cou r t e  pa r  r appor t  à  l a  PSD .  

L’é t a t  de  l a  su r face  a  des  r épe rcuss ions  à  l a  fo i s  su r  l a  PSD  e t  su r  D R ,  co mme  
l e  mon t r e  l e  t ab leau  9 .  Ce la  i nd ique  que  l e  dépassemen t  e t  l ’ i n t e r rup t ion  du  
dépassemen t  devi ennen t  p lu s  d i ff i c i l e s  su r  r evê t emen t  g l i s san t ,  p r inc ipa l emen t  à  
cause  de  l a  d iminu t ion  de  l ’ accé l é r a t i on  e t  de  l a  décé l é ra t i on  du  véh icu le  qui  
e ff ec tue  l e  dépassemen t .  

La  pen te  i n f luence  à  l a  fo i s  l a  PSD  e t  D R .  Tou te fo i s ,  l e s  d i f f é r ences  ne  son t  pas  
t r è s  fo r t e s ,  comme l e  mon t r e  l e  t ab l eau  9 .  Ces  r é su l t s  s ’ expl iquen t  s i  l ’ on  t i en t  
compte  du  f a i t  que  l ’ accé l é ra t i on  e t  l a  décé l é ra t i on  du  véh icu le  qu i  e ff ec tue  l e  
dépassemen t  va r i en t  en  fonc t i on  de  l a  pent e  ;  t ou t e fo i s ,  l e s  d i ff é r ences  en t r e  l a  
du rée  de  l ’ accé l é r a t ion  e t  l a  du rée  de  l a  décé l é ra t i on  du  véh icul e  qu i  e ff ec tue  l e  
dépassemen t  son t  i n su ff i s an te s  pour  p rovoque r  des  d i f f é r ences  s ign i f i ca t ives  de  
l a  PSD  e t  de  D R .  
 
6 .  Conc lus ions  

Cet t e  é tude  a  permis  de  déve loppe r  un  modè le  de  dépassemen t  t enan t  compte  de  
l a  chaussée  g l i s san te .  L’accé l é ra t i on  e s t  ca l cu l ée  à  l ’a ide  du  coe ff ic i en t  de  
f ro t temen t  en t r e  l e  pneu  e t  l a  su r f ace  de  l a  chaussée  e t  de  l a  cou rbe  de  
pe r fo rmances  du  véh icu le .  La  longueur  du  véh icu le ,  l e  t emps  de  r éac t ion  du  
conduc teu r  e t  l a  pente  on t  é t é  i n t égré s  au  modè le .  Avec  l ’hypo t hèse  d ’une  e r r eu r  
de  pe rcep t ion  du  conduc teu r  au  su j e t  de  l a  v i t e s se  du  véh icu le  a r r ivan t  en  f ace  e t  
de  l a  PSD ,  un  modè le  d ’ in t e r rup t ion  du  dépassemen t  dé f in i s san t  l a  d i s t ance  de  
s écu r i t é  pou r  l ’ i n t e r rup t ion  a  é t é  éga l eme n t  mi s  au  po in t .  Le  r a ppor t  d i s t ance  de  
s écu r i t é  de  l ’ i n t e r rupt ion  su r  PSD  a  é t é  dé f in i  comme l e  r appor t  de  s écu r i t é  pou r  
l ’ i n te r rupt ion  du  dépassemen t .  

Les  conc lus ions  su ivan te s  on t  é t é  t i r ée s .  1)  La  longueur  du  véh i cu le  dépassé ,  
l a  v i t e s se  du  véh icu l e  qu i  e ffec tue  l e  dépassemen t  e t  l e  coe ff i c i en t  de  f ro t temen t  
en t r e  l e  pneu  e t  l a  sur f ace  de  l a  chaussée  on t  un  e ff e t  cons idé rab le  su r  l a  PSD ,  
a lo r s  que  l a  pent e  n ’a  aucun  e ff e t  de  ce  t ype .  2 )La  v i t e s se  du  véh i cu le  qu i  e ff ec tue  
l e  dépassemen t  e t  l e  coe ff i c i en t  de  f ro t temen t  en t r e  l e  pneu  e t  l a  sur f ace  de  l a  
chaussée  on t  un  e ff e t  cons idé rable  su r  l e  rappor t  de  s écur i t é  pou r  l ’ i n t e r rup t ion  
du  dépassemen t ,  a lo r s  que  l a  pen te  e t  l a  l ongueur  du  véh icu le  n ’on t  aucun  e ff e t  de  
ce  t ype .  
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